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1 Uveden² do problematiky 
Oblast dopravy zaznamen§v§ sv® bouŚliv® obdob². CelĨ sektor dopravy nejen v ĻR, ale i v EU vykazuje 

trvalĨ rŢst osobn²ch a n§kladn²ch vozŢ a vozŢ veŚejn® dopravy. Moģnosti zvyġov§n² dopravn²ch a 

pŚepravn²ch vĨkonŢ nar§ģ² na sv® limity v oblasti infrastruktury, a to jak v oblasti automobilov® a 

ģelezniļn², tak jiģ v oblasti vodn² a leteck®. Dopravn² infrastruktura roste pomalejġ²m tempem neģ 

popt§vka po sluģb§ch a vĨroba dopravn²ch prostŚedkŢ. To m§ za n§sledek pŚeplnŊn® dopravn² tepny, 

zejm®na silnice a ģeleznice, a to jak osobn²mi, tak n§kladn²mi dopravn²mi prostŚedky. Nicm®nŊ i pŚes 

trvalĨ rŢst cel®ho sektoru dopravy lze dos§hnout vĨraznĨch energetickĨch ¼spor a niģġ² z§tŊģe pro 

ģivotn² prostŚed² v mnoha oblastech.  

Doprava zatŊģuje ģivotn² prostŚed² st§le vyġġ² mŊrou, proto je nezbytn® se zamŊŚit na jej² trvale udrģitelnĨ 

rozvoj. V r§mci energetickĨch ¼spor v dopravŊ obecnŊ je tŚeba hledat efektivn² a levnŊjġ² moģnosti 

energetickĨch zdrojŢ, tedy vyuģ²vat moģnosti ¼spor energi² v kombinaci s obnovitelnĨmi zdroji energie. 

V ĻR se doprava pod²l² na koneļn® spotŚebŊ energi² 26,9 %, tedy podobnŊ jako spotŚeba dom§cnost² 

(27,3 %) i prŢmyslu (29,9 %). PŚibliģnŊ ze sumy 80 mld. kWh/rok, coģ je spotŚeba pro sektor dopravy pro 

ĻR, je pod²l elektrifikovan® dopravy pouze 2,21 %, pŚiļemģ zajiġŠuje 18 % pŚepravn²ch vĨkonŢ (zejm®na 

v ģelezniļn² dopravŊ). Zbylou ļ§st zdrojŢ tvoŚ² fosiln² paliva a biopaliva (diesel, benzin, plyn). Mezi palivy, 

kter® vyuģ²vaj² dopravn² prostŚedky pro svŢj pohon, panuje vĨraznĨ energetickĨ rozd²l v ¼ļinnosti. Fosiln² 

paliva jsou energeticky vĨraznŊ m®nŊ ¼ļinn§ neģ pohony vyuģ²vaj²c² elektrickou energii. Dopravn² 

prostŚedky na fosiln² paliva se ale vyznaļuj² vĨraznŊjġ² svobodou pohybu a tak® niģġ² cenou, a to jak 

investiļn², tak provozn². Dopravn² prostŚedky vyuģ²vaj²c² pro svŢj pohyb elektŚinu jsou v²ce omezen® 

potŚebnou infrastrukturou a obvykle vyġġ² cenou, nicm®nŊ jsou vĨraznŊ m®nŊ energeticky n§roļn®, 

ekologiļtŊjġ² a pokud mluv²me o ģelezniļn² dopravŊ, tak i bezpeļnŊjġ². Tyto skuteļnosti se prom²taj² 

vĨraznĨm vlivem na lidsk® zdrav² (lze je prokazatelnŊ kvantifikovat napŚ. prostŚednictv²m negativn²ch 

externalit). Ovġem i samotnou elektrickou trakci lze optimalizovat k vŊtġ² efektivitŊ a ¼spor§m emis². 

TypickĨm pŚ²kladem je sjednocov§n² trakļn²ho napŊt² a optim§ln²ho vyuģ²v§n² infrastruktury.  

Elektrifikovan§ a ¼sporn§ ģelezniļn² doprava je d²ky svĨm n²zkĨm externalit§m a mnohĨm dalġ²m 

vĨhod§m vn²m§na jako oblast, ve kter® je do budoucna velkĨ potenci§l. Na tento vĨvoj poukazuj² 

i r§mcov® dokumenty Evropsk® unie. T®mata vŊnuj²c² se rozvoji ģeleznice a s t²m spojenĨm 

energetickĨm ¼spor§m se objevuj² v ŚadŊ koncepļn²ch dokumentŢ i legislativn²ch opatŚen²ch EU. 

Rostouc² vĨznam tohoto sektoru mŢģeme uģ pozorovat i v okoln²ch st§tech, v nejvŊtġ²m mŊŚ²tku napŚ. 

v NŊmecku. Đspory a efektivita jsou tak smŊrem, jakĨm se tento sektor bude ub²rat. 

1.1 ZamŊŚen² publikace 

Publikace se vŊnuje moģnostem energetickĨch ¼spor na ģeleznici v prostŚed² ĻR a je urļena pro ġirokou 

laickou i odbornou veŚejnost vļetnŊ studentŢ stŚedn²ch a vysokĨch ġkol. Publikace nastiŔuje a 

kvantifikuje tak® moģn® ¼spory pro potŚeby st§tn² sf®ry, napŚ. MPO. Publikace m§ za c²l pomoc² souhrnu 

technickĨch moģnost² identifikovat nejvhodnŊjġ² cesty k dosaģen² energeticky m®nŊ n§roļn® ģelezniļn² 

dopravy, a to jak osobn², tak n§kladn².  

Moģnosti ¼spor jsou pŚehlednŊ vysvŊtleny a kvantifikov§ny d§le v jednotlivĨch kapitol§ch. V n§sleduj²c² 

kapitole je ļten§Ś struļnŊ uveden do problematiky vĨznamnĨch dokumentŢ v oblasti dopravy, energie 

a ¼spor jako celku v prostŚed² EU i ĻR. C²lem je pouk§zat na energeticky pŚ²vŊtivĨ dopravn² model 

vzhledem k plnŊn² klimaticko-energetickĨch z§vazkŢ ĻR a EU, zejm®na tedy ve vztahu k B²l® knize 

dopravy, N§rodn²mu pl§nu sniģov§n² emis² ĻR a n§vrhu Vnitrost§tn²ho pl§nu ĻR v oblasti energetiky 

a klimatu.  N§sleduj²c² dvŊ kapitoly Śeġ² energetick® ¼spory rŢznĨmi pŚ²stupy. Intramod§ln² ¼spory se 

vŊnuj² technickĨm inovac²m v r§mci ģelezniļn² dopravy, kde jsou kvalitativnŊ i kvantitativnŊ 

kvantifikov§ny moģn® ¼spory. ObdobnĨm zpŢsobem jsou kvantifikov§ny extramod§ln² ¼spory, a to 
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zejm®na pouģit²m efektivnŊjġ²ho zdroje energie. N§sleduje popis pŚ²stupŢ k udrģiteln® dopravŊ 

u hraniļn²ch sousedŢ ĻR, tedy v Polsku, Slovensku, Rakousku a NŊmecku.  

Publikace slouģ² ļten§Śi pouze jako ¼vod do t®to obs§hl® problematiky. VĨsledky studie je proto nutno 

vn²mat v jej²m kontextu a s ohledem na ļasovou i finanļn² dotaci, tedy jako indikativn² a vyzĨvaj²c² na 

mnoha m²stech k podrobn® analĨze a dalġ² diskuzi. 
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2 SouļasnĨ stav ģelezniļn² dopravy 
2.1 EvropskĨ kontext 

Ģeleznice je vĨznamnou souļ§st² n§rodn² i mezin§rodn² dopravy, na celkov® dopravŊ se pod²l² z 8 %. 

Podle ¼dajŢ z Eurostatu v roce 2017 bylo na vnitrost§tn²ch ģelezniļn²ch s²t²ch v EU najeto 465 mld. 

oskm, jednalo se tedy t®mŊŚ o 3% n§rŢst oproti pŚedchoz²mu roku 2016 (401 mld. oskm). Celkem bylo 

v roce 2017 pŚepraveno v²ce jak 9,6 mld. pasaģ®rŢ, coģ je 1,5% meziroļn² n§rŢst. St§ty EU tak 

zaznamenaly uģ p§tĨm rokem n§rŢst vyuģ²v§n² ģelezniļn² dopravy. Nejvyġġ² pod²l pŚepravovanĨch osob 

v roce 2017 mŊlo Rakousko (12,1 %) a Nizozem² (11 %), Ļesk§ republika m§ pŚibliģnŊ 9 % a je nad 

prŢmŊrem EU. V evropsk®m srovn§n² je Ļesk§ republika v mezin§rodn² osobn² dopravŊ na tŚet²m m²stŊ 

v poļtu nejv²ce pŚepravenĨch osob v pomŊru 136 oskm na poļet obyvatel (oproti roku 2016 se tato 

hodnota navĨġila z 116 oskm/ob), vyġġ²ch hodnot dosahuje uģ jen Lucembursko (219 oskm/ob) a Francie 

(145 oskm/ob), coģ ukazuje na to, ģe je ĻR dŢleģitĨm pŚepravn²m uzlem. V oblasti n§kladn² ģelezniļn² 

dopravy bylo v EU v roce 2017 najeto pŚibliģnŊ 416 mld. tkm, oproti roku 2016 (403 mld. tkm) zde byl 

velkĨ n§rŢst vedenĨ pŚedevġ²m MaŅarskem, Estonskem, nebo řeckem, v absolutn²ch ļ²slech 

zaznamenalo nejvŊtġ² pokles NŊmecko. VolnĨ pohyb zboģ² pomoc² n§kladn² ģelezniļn² pŚepravy tak 

v r§mci EU tvoŚ² pŚibliģnŊ 25 %.  

Obr§zek 2.1 Poļet pŚepravenĨch osob v mezin§rodn² a n§rodn² osobn² ģelezniļn² dopravŊ v EU 

(mil. oskm, 2017) 

 

Zdroj: Eurostat 2019 

Podpora ¼ļinnŊjġ²ch a udrģitelnŊjġ²ch zpŢsobŢ pŚepravy, konkr®tnŊ ģelezniļn² pŚepravy, patŚ² k pil²ŚŢm 

evropsk® dopravn² a environment§ln² politiky v posledn²ch 25 letech. A tato trajektorie z minulĨch let 

bude podporov§na i v n§sleduj²c²m obdob² nov® Evropsk® komise pod veden²m pŚedsedkynŊ Von der 

Leyen. Obzvl§ġŠ efektivita m§ bĨt jednou z hlavn²ch priorit v oblasti smŊŚov§n² evropskĨch projektŢ 

zpŢsobilĨch pro financov§n² z evropskĨch fondŢ, ale i celkovŊ v investiļn²ch z§mŊrech a pob²dk§ch. 

Dalġ² vĨznamnou oblast², na kterou se bude zvyġovat dŢraz je ochrana ģivotn²ho prostŚed² 

a minimalizace negativn²ch dopadŢ pŢsoben² ļlovŊka. Doprava se pod²l² na emis²ch sklen²kovĨch plynŢ 

v Evropsk® unii z 27 %, celkov® emise z dopravy se oproti roku 1990 zvĨġily o 28 %. Pod²l ģelezniļn² 
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dopravy na emis²ch je pŚitom pouze 1,5 % a i z hlediska ostatn²ch externalit je podpora tohoto typu na 

¼kor ostatn²ch tak logickĨm krokem.  

2.2 ĻeskĨ kontext 

V souļasnosti je v ĻR elektrifikov§no ļtyŚmi typy proudov® soustavy (1,5 kV, 3 kV, 15 kV a 25 kV) celkem 

3 235 km trat², coģ ļin² pouhĨch 33,8 % (byŠ na nich je uskuteļŔov§na vŊtġina pŚepravn²ch vĨkonŢ). ĻR 

se tak Śad² mezi st§ty s nejmenġ²m rozsahem elektrizace. K elektrifikaci dalġ²ch trat² doch§z² postupnŊ 

(napŚ. v roce 2010 byla m²ra elektrifikace pouze 33,5 %, do roku 2017 pŚibylo 29 km elektrifikovanĨch 

trat²). 

Obr§zek 2.2 Pod²l ģelezniļn²ch trat² a z toho (%) elektrifikovanĨch (2011-2018) 

 

Obr§zek 2.3 TratŊ v ĻR (2017) 

 

PŚi srovn§n² s naġimi sousedy m§ ĻR nejhustġ² ģelezniļn² s²Š jak vzhledem k rozloze st§tu, tak vzhledem 

k poļtu obyvatel. V m²Śe elektrizace ģeleznic vġak zŢst§v§ na posledn²m m²stŊ. Hustotu elektrifikovan® 

ģelezniļn² s²tŊ vzhledem k rozloze st§tu m§ vyġġ², neģ Slovensko a Polsko a hustotu vzhledem k poļtu 

obyvatel m§ vyġġ², neģ Slovensko a NŊmecko. Do roku 2016 bylo na Slovensku elektrifikov§no pŚibliģnŊ 

43,8 % ģelezniļn²ch trat², v NŊmecku pak 52,8 %, v Polsku necelĨch 64 % a v Rakousku dokonce t®mŊŚ 

72 % trat². Pro ĻR ovġem zŢst§v§ ot§zkou, zda by investice do 100% elektrizace byla n§vratn§, 

z energetick®ho hlediska se vġak jedn§ o jeden z nevĨhodnŊjġ²ch zpŢsobŢ dopravy.  

roļenka dopravy za rok2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

celkem tratŊ [km]9 572 9 570 9 560 9 559 9 566 9 564 9 567 9 572

elektrifikovan® tratŊ [km]3 216 3 217 3 216 3 216 3 237 3 236 3 237 3 235

neelektrifikovan® tratŊ [km]6 355 6 353 6 345 6 343 6 329 6 328 6 331 6 337

elektrifikovan® tratŊ [%]34 34 34 34 34 34 34 34

neelektrifikovan® tratŊ [%]66 66 66 66 66 66 66 66

20%

14%

66%

elektrifikovan® tratŊ 3kV

elektrifikovan® tratŊ 25 kV

neelektrifikovan® tratŊ
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Obr§zek 2.4 Srovn§n² ĻR v m²Śe elektrifikace trat² se sousedy 

 

PrŢmŊr EU 

2.3 Sousedn² st§ty  

Sousedn² st§ty, stejnŊ jako Ļesk§ republika, Śeġ² ¼spory v dopravŊ, vļetnŊ ģelezniļn² dopravy. PŚ²stupy 

se ale vĨznamnŊ liġ². Pokrok v Ļesku, na Slovensku a v Polsku je postupnĨ a ļasto soustŚedŊnĨ 

pŚedevġ²m na hlavn² tratŊ. NŊmecko je velmi inovativn² v oblasti efektivn²ch a udrģitelnĨch Śeġen² 

v ģelezniļn² dopravŊ, st§le je zde ale velkĨ prostor pro zlepġen². V nŊkterĨch zem²ch, jako je NŊmecko 

a Rakousko, pak vlastn² ģelezniļn² podnik i vĨrobu a pŚenos elektrick® energie. Ģelezniļn² podnik tak 

logicky Śeġ² pŚechod na bezemisn² ģeleznici komplexnŊ. A to jak v oblasti spotŚeby (uģit²) elektrick® 

energie, tak i v oblasti vĨroby elektrick® energie. NapŚ²klad buduje vŊtrn® parky n§hradou za tepeln® 

elektr§rny spaluj²c² uhl². VŊtġina hlavn²ch trat² ve vġech st§tech je elektrifikovan§.  

EvropskĨ ģelezniļn² index1, kterĨ hodnot² vyuģit² ģeleznice, kvalitu a bezpeļnost, Śad² st§ty EU do tŚ² 

skupin, kdy NŊmecko a Rakousko se nach§z² v t® prvn² (nejlepġ²), Ļesk§ republika v druh® skupinŊ 

a Slovensko a Polsko ve tŚet². NŊmecko m§ podle n² vysok® vyuģit² ģelezniļn² dopravy, Rakousko 

excelentn² vyuģit² dopravy a oba st§ty maj² vysok® standardy sluģeb, Ļesk§ republika m§ velmi dobr® 

vyuģit², ale hlavn² vliv na to m§ vysok§ n§kladn² a mezin§rodn² pŚeprava, Slovensko a Polsko jsou na 

tom ve vġech oblastech ģelezniļn² dopravy o nŊco hŢŚe. 

Slovensko 

Ģeleznice Slovensk® republiky (ĢSR) je st§tn² podnik spravuj²c² ģelezniļn² infrastrukturu vlastnŊnou 

st§tem, jeho hlavn²m ¼kolem je provozov§n² dr§hy, jej² ¼drģba a modernizace. ĢSR spravuje pŚibliģnŊ 

3,6 tis. km trat² (z toho necelĨch 44 % je elektrifikovanĨch). C²le v r§mci panevropsk® s²tŊ se daŚ² ĢSR 

plnit zat²m jen ļ§steļnŊ skrze n§stroj CEF pro propojov§n² Evropy a evropskĨ fond Operaļn² program 

integrovan§ infrastruktura 2014ï2020.  

 

1 BCG (2017). The 2017 European Railway Performance Index.  
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Od roku 2006 jezd² na Slovensku na trati Praha ï Ģilina ï Koġice modern² rychlostn² vlaky SuperCity. 

V roce 2010 zaļaly vlaky pravidelnŊ vyuģ²vat traŠovou rychlost 160 km/h a z§roveŔ i zabezpeļovac² 

syst®m ETCS Level 1 na modernizovan®m ¼seku Bratislava-Raļa ï Nov® Mesto nad V§hom. V roce 

2017 probŊhla dalġ² modernizace vozŢ a byly koupeny modern² stroje typu 383.1 "Vectron" s vĨkonem 

6 400 kW a maxim§ln² rychlost² aģ 200 km/h, kter® mohou jezdit nejen pod napŊŠovĨmi syst®my DC 3 

kV a AC 25 kV 50 Hz, jak® se vyskytuj² na Slovensku, ale nav²c i pod AC 15 kV 16,7 Hz pouģ²vanĨm 

v sousedn²m Rakousku. Slovensko tak® zavedlo sledov§n² mŊŚen² spotŚeby energie ve vozech, coģ 

vedlo k ¼spor§m aģ 15 % elektrick® energie. 

Polsko  

V Polsku je pŚibliģnŊ 64 % elektrifikovanĨch trat², ale vġechna vyuģ²van§ elektŚina je br§na z veŚejn® s²tŊ, 

kde se na vĨrobŊ elektŚiny pod²l² uheln§ energetika z v²ce jak 80 %. VĨznamn§ pro rozvoj ģelezniļn² 

infrastruktury je St§tn² podpora pŚi financov§n² n§kladŢ na spr§vu ģelezniļn² infrastruktury, vļetnŊ jej² 

¼drģby a renovace v letech 2014ï2023. Modernizace a inovace na trat²ch zat²m ale probŊhla jen na 

mal®m segmentu celkov®ho poļtu trat². Investice do dopravn² infrastruktury jsou mnohon§sobnŊ vyġġ² 

neģ do ģeleznic. Ministerstvo pro transport odpov²d§ za realizaci strategickĨch a vĨkonnĨch dokumentŢ, 

kter® pŚisp²vaj² ke zlepġen² energetick® ¼ļinnosti v dopravŊ, problematice se vŊnuje napŚ²klad Strategie 

rozvoje dopravy do roku 2020, podrobnŊji pak N§rodn² ģelezniļn² program do roku 2023 z ļervna 2016. 

Dokument byl ale kritizov§n, napŚ²klad organizac² ProKolej, podle kter® je dokument seznam ¼kolŢ 

a pŚ²padnŊ pŚedbŊģnĨch odhadŢ n§kladŢ a nikoli koherentn² program, jehoģ c²lem by bylo zlepġit kvalitu 

a Śeġit probl®my ģelezniļn² s²tŊ v Polsku. Chyb² v nŊm efektivn² alokace investiļn²ch fondŢ, zamŊŚen® 

na skuteļn® zlepġen² konkurenceschopnosti ģelezniļn² dopravy. 

NapŊŠovĨ syst®m je v cel®m Polsku stejnŊ jako v severn² ļ§sti ĻR a Slovenska DC 3 kV, v tomto smŊru 

je tedy tak® moģnost vĨraznĨch ¼spor energi² v budoucnu ve smŊru pŚechodu na AC 25 kV. 

Rakousko  

Rakousko, jako environment§lnŊ zaloģenĨ st§t vĨznamnŊ podporuje i ģelezniļn² dopravu, kterou vn²m§ 

jako pŚ²vŊtivou k ģivotn²mu prostŚed², a kter§ je udrģiteln§ do budoucna. T®ma udrģiteln® mobility je 

i jedn²m z hlavn²ch c²lŢ rakousk®ho ministerstva pro dopravu. C²lem vl§dy je tak® podpora popularity 

ģelezniļn² dopravy v osobn² i n§kladn² pŚepravŊ, pŚestoģe v evropsk®m prŢmŊru maj² vyuģit² vysok®, 

podle rakousk® vl§dy je st§le n²zk® a je potŚebn® ho zvĨġit. PŚ²kladem tohoto pŚ²stupu mŢģe bĨt pŚeprava 

kamionovĨch n§prav po ģeleznic²ch (viz n§sleduj²c² obr§zek). Vyuģ²van§ ģeleznice k tomuto typu 

n§kladn² dopravy je elektrifikovan§, na jeden vlak se vejde 34-50 kamionovĨch n§prav, coģ m§ pozitivn² 

vliv na niģġ² spotŚebu fosiln²ch paliv a vŊtġ² plynulost silniļn² dopravy. D§le zaļ²n§ rakousk§ ¥BB testovat 

o vlaky na vod²k s palivovĨmi ļl§nky, podrobnŊji viz NŊmecko. 

RakouskĨ c²l do roku 2025+ je dalġ² modernizace infrastruktury, investice do nov® infrastruktury 

a dosaģen² z§vazkŢ v r§mci transevropskĨch s²t² (TEN-T/RFCs). RozġiŚovat by se mŊl i syst®m 

centr§ln²ho monitoringu vlakŢ, automatizace, zvyġov§n² rychlosti na 160 km/h a elektrifikace. 

V Rakousku je 72 % ģeleznice elektrifikov§no a stejnŊ jako NŊmecko vyuģ²v§ stŚ²davĨ syst®m nap§jen² 

AC 15 kV 16,7 Hz. SpecifickĨ syst®m stŚ²dav®ho nap§jen² vyuģ²vaj²c² frekvence 16,7 Hz je historickĨ 

relikt, z dob vĨstavby ģelezniļn² soustavy, kdy frekvence 50 Hz bylo pŚ²liġ vysok§ tŚetinov§ frekvence 

tehdy postaļovala. AC 15 kV 16,7 Hz se vyuģ²v§ na ¼zem² Rakouska, ĠvĨcarska a ļ§sti NŊmecka ï 

jedn§ se tedy o zcela oddŊlenou ģelezniļn² s²Š. 
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Obr§zek 2.5 PŚ²klad energeticky efektivn²ho pŚevozu kamionovĨch n§prav po ģeleznici 

 

Zdroj: prezentace Ģesnad.cz, EFEKT 2018 

NŊmecko  

NŊmecko, patŚ² spolu s Franci², Velkou Brit§ni² a It§li² k st§tŢm s nejvŊtġ²m pod²lem vyuģ²v§n² ģeleznic. 

V prŢmŊru dosahovalo v²ce neģ tis²c osobokilometrŢ na obyvatele v roce 2015, od t® doby zaznamen§v§ 

rostouc² trend. NŊmecko je v oblasti ¼spor v ģelezniļn² dopravŊ pokrokov®, nŊmeckĨ st§tn² dopravce 

Deutshe Bahn (d§le DB) pŚeprav² roļnŊ pŚes dvŊ mld. osob a spotŚebuje k tomu 2 % celkov® spotŚeby 

energie v zemi, pŚibliģnŊ 52,8 % trat² je elektrifikovanĨch. V souladu s nŊmeckou promŊnou energetiky 

by tak® vlaky mŊly do poloviny 21. stolet² jezdit na 100% obnovitelnou energii ze slunce nebo vŊtru. Ve 

vŊtġinŊ NŊmecka, stejnŊ jako v cel®m Rakousku, je stŚ²davĨ syst®m nap§jen² AC 15 kV 16,7 Hz. 

Mimo elektrick® lokomotivy jsou v NŊmecku vyuģ²v§ny od roku 2018 i dvouzdrojov§ vozidla vyuģ²vaj²c² 

vod²k, kterĨ je vyrobenĨ z pŚebytkŢ obnoviteln® energie. Vod²kov® vlaky modelu Coralia iLint na link§ch 

mezi ļtyŚmi mŊsty v Doln²m Sasku provozuje dopravn² spoleļnost EVB (Eisenbahnen und 

Verkehrsbetriebe Elbe-Wesser), kter§ jimi chce postupnŊ nahradit svŢj dieselovĨ vozovĨ park. Vozidla 

s vod²kovou n§drģ² na stŚeġe dosahuj² maxim§ln² rychlosti 140 kilometrŢ za hodinu bez pŚ²mĨch emis², 

jako jsou oxid uhliļitĨ, saze a jemnĨ prach. Vlaky prozat²m tankuj² plynnĨ vod²k z mobiln² ļerpac² stanice, 

ale do roku 2021 by mŊla vzniknout i stacion§rn² stanice. Dojezd vlaku je 1 000 kilometrŢ. V Ļesku jsou 

zat²m tato vozidla pl§nov§na v Moravskoslezsk®m kraji. Vlaky na vod²k s palivovĨmi ļl§nky bĨvaj² 

spoleļnŊ s hybridn²mi (elektrick® jednotky s bateri² pro provoz mimo troleje) oznaļov§ny jako nejļastŊjġ² 

moģn² n§stupci dieselovĨch vlakŢ na neelektrizovanĨch trat²ch. 

DB hled§ tak® cesty, jak vyuģ²vat obnoviteln® zdroje energie tak® pro budovy ve sv®m majetku. 

NapŚ²klad berl²nsk® hlavn² vlakov® n§draģ² je jiģ od roku 2006 pokryto sol§rn²mi panely. V dobŊ sv®ho 

vzniku ġlo o nejvŊtġ² fotovoltaickou elektr§rnu v Berl²nŊ. C²lem DB je pŚi rekonstrukc²ch a stavb§ch 

novĨch n§draģ² automaticky pŚid§vat na vhodn® stŚechy i instalace sol§rn²ch panelŢ. V roce 2014 zah§jily 

nŊmeck® dr§hy program StationGreen, kterĨ m§ za c²l sniģov§n² energetick® n§roļnosti budov. Pilotn² 

stavbou tohoto programu je n§draģ² v Kerpen Horrem. StŚechu pokrĨv§ fotovoltaick§ elektr§rna i sol§rn² 

panely pro ohŚev vody. Dalġ² ļ§sti stŚechy tak® zachycuj² deġŠovou vodu pro vyuģit² na toalet§ch. 

Zdrojem tepla pro vyt§pŊn² je tepeln® ļerpadlo zemŊ-voda, s vysokĨm topnĨm faktorem. SvŊtlovody 

https://www.baunetzwissen.de/schiefer/objekte/sonderbauten/bahnhof-in-kerpen-horrem-4592693/gallery-1/4
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zajiġŠuj² dostatek denn²ho svŊtla a po setmŊn² je vyuģit® LED osvŊtlen², kter® m§ aģ sedmkr§t niģġ² 

spotŚebu elektrick® energie neģ bŊģn® ģ§rovky. Komfort cestuj²c²ch pak zvyġuj² USB konektory 

u sedaļek v n§draģn² ļek§rnŊ. 

Obr§zek 2.6 Zelen® Śeġen² n§draģ² Kerpen Horrem v NŊmecku 

 

Zdroj: baunetzwissen.de 

Obr§zek 2.7 PŚ²klad svŊtl²kŢ na n§draģ² Kerpen Horrem v NŊmecku 

 

Zdroj: baunetzwissen.de 

NŊmeck§ vl§da d§le zavedla 9. srpna 2018 novĨ program financov§n² projektŢ zvyġuj²c²ch energetickou 

¼ļinnost v ģelezniļn² dopravŊ (SmŊrnice o podpoŚe energetick® ¼ļinnosti elektrick® ģelezniļn² 

https://www.baunetzwissen.de/schiefer/objekte/sonderbauten/bahnhof-in-kerpen-horrem-4592693/gallery-1/4
https://www.baunetzwissen.de/schiefer/objekte/sonderbauten/bahnhof-in-kerpen-horrem-4592693/gallery-1/4
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dopravy2). Program podpory slouģ² k dalġ²mu pos²len² ģelezniļn² dopravy (n§kladn² i dopravn²) 

v konkurenci s jinĨmi druhy dopravy. 

Z programu mohou firmy kaģdoroļnŊ ļerpat aģ 100 milionŢ eur (2,6 mld. korun). Projekt je na pŊt let 

a m§ trvat do 31. prosince 2023, alokovan§ ļ§stka je 500 milionŢ eur. Vl§da propl§c² aģ 50 % prostŚedkŢ 

vydanĨch na ¼sporn§ opatŚen², napŚ²klad na: n§kup novĨch lokomotiv, ġkolen² strojvedouc²ch nebo 

automatick® asistenļn² syst®my. PŚ²spŊvek dostanou firmy, kter® meziroļnŊ sn²ģily spotŚebu energi² 

alespoŔ o 1,75 %. Pen²ze jsou spoleļnostem vypl§ceny zpŊtnŊ z Energetick®ho a klimatick®ho fondu 

spolkov® vl§dy. PŚ²jemci jsou pouze ģelezniļn² podniky, program se nevztahuje na MHD. Ģelezniļn² 

podniky z jinĨch ļlenskĨch st§tŢ EU poskytuj²c² sluģby ģelezniļn² dopravy v NŊmecku jsou zpŢsobil® ve 

stejn®m rozsahu jako nŊmeck® spoleļnosti.  

Podporu lze kumulovat i s jinĨmi granty nebo podporou de minimis z m²stn²ch, region§ln²ch nebo 

vnitrost§tn²ch fondŢ, kter® kryj² stejn® n§klady, za pŚedpokladu, ģe jsou dodrģena pravidla kumulace. 

Ģ§dosti o grant lze podat do 30. ļervna kalend§Śn²ho roku n§sleduj²c²ho po roce vypoŚ§d§n². 

PravdŊpodobnŊ dojde k administrativn²m ¼prav§m ģ§dost² o dotaci z dŢvodu pŚ²liġ striktn²ch podm²nek. 

NapŚ. v roce 2018 o pŚ²spŊvek z fondu poģ§dala jen jedna spoleļnost (DB Cargo ï l²dr na trhu n§kladn² 

dopravy). Jedn²m z dŢvodŢ n²zk®ho z§jmu byla zkr§cen§ ļasov§ lhŢta pro pŚ²pravu projektŢ a pod§n² 

ģ§dosti. D§le firmy upozorŔuj² na pŚ²liġ vysokou administrativn² n§roļnost ģ§dosti a tak® nutnost 

zainvestovat projekt nejprve z vlastn²ho v momentŊ, kdy z²sk§n² dotace je jeġtŊ nejasn®. Podpora je tak® 

podm²nŊna ¼sporou 1,75 % energie, coģ je dalġ² faktor nejistoty pro z²sk§n² podpory. Spoleļnosti 

argumentuj², ģe nov® lokomotivy jsou jiģ velmi ¼ļinn® a nov® modely zvyġuj² ¼ļinnost pouze minim§lnŊ. 

Prostor pro ġetŚen² energie v NŊmecku je pŚedevġ²m v oblasti lepġ²ho vyuģit² vagonŢ v pŚepravŊ ï v²ce 

lid² nebo zboģ², vĨbŊru trasy, menġ²ho mnoģstv² zast§vek na trati a zlepġen² zpŢsobu j²zdy vlakov® 

soupravy strojvŢdci (energeticky ġetrnŊjġ²). VelkĨ potenci§l je tak ve vyuģ²v§n² digitalizace, kterou vl§da 

podporuje. 

Schv§len² podpory muselo bĨt projedn§no na ¼rovni EU. Z§mŊr byl ozn§men Komisi 22. ledna 2018, po 

vz§jemn® komunikaci bylo rozhodnut² vyd§no 26. ļervence 20183 a ve vŊġtn²ku vyġlo schv§len² podpory 

26. z§Ś² 2018. NŊmecko pŚedloģilo EK dvŊ studie tĨkaj²c² se vĨpoļtu zpŢsobilĨch n§kladŢ, podporuj²c² 

upŚednostnŊn² ģelezniļn² dopravy (z roku 2007 a 2008), kdy Komise n§slednŊ shledala, ģe jsou 

v souladu i s evropskou metodikou. 

Ministerstvo dopravy chce pomoc² t®to finanļn² podpory uġetŚit milion tun oxidu uhliļit®ho do roku 2020. 

Z§kladn²m r§mcem, pod kterĨ spad§ i tento program je Ģelezniļn² akļn² pl§n (2017), kterĨ svĨmi rozmŊry 

pŚesahuje vġechny dosavadn² pl§ny. Mimo tento pl§n chce v n§sleduj²c²ch 10 letech ministerstvo v r§mci 

Programu ochrany klimatu 2030 rozs§hle investovat do ģelezniļn² infrastruktury ļ§stkou 86 mld. eur, 

pŚiļemģ j²zdn® by se mŊlo zlevŔovat skrze sn²ģen² DPH z 19 % na 7 %. D²ky novĨm opatŚen²m by se 

cena j²zdenek mohla sn²ģit aģ o deset procent. 

  

 

2 Richtlinie ¿ber die Fºrderung der Energieeffizienz des elektrischen Eisenbahnverkehrs 

3 European Commission 2018, rozhodnut² o st§tn² podpoŚe v NŊmecku SA.50165 (2018/N). 
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3 Đspory v ģelezniļn² dopravŊ 
v dokumentech EU a ĻR 

Budouc² podoba pŚepravy osob a zboģ² v Ļesk® republice je ovlivnŊna Śadou dokumentŢ, kter® odr§ģ² 

souļasn® potŚeby a trendy nejen v oblasti dopravy, ale z pohledu udrģiteln®ho rozvoje zohledŔuj² tak® 

oblast energetiky, ģivotn²ho prostŚed² a ekonomiky. Obsah tŊchto dokumentŢ spoluvytv§Ś² priority ļesk® 

dopravn² politiky v souladu se z§vazky vyplĨvaj²c²mi z ļlenstv² Ļesk® republiky v Evropsk® unii, 

reflektuj²c² mezin§rodn² dohody. V t®to podkapitole pŚedstavujeme souhrn nejvĨznamnŊjġ²ch 

dokumentŢ, kter® definuj² hlavn² c²le ļi jin§ kl²ļov§ opatŚen² upravuj²c² smŊŚov§n² ģelezniļn² pŚepravy 

v ĻR a EU. 

3.1 Legislativn² a nelegislativn² dokumenty EU 

Na evropsk® ¼rovni je ģelezniļn² doprava upravov§na v r§mci z§vaznĨch i nez§vaznĨch c²lŢ 

stanovenĨch v n§sleduj²c²ch dokumentech. V evropsk® legislativŊ je ukotvena Smlouvou o Evropsk® unii 

a Smlouvou o fungov§n² Evropsk® unie ļl. 90 aģ 100.  StŊģejn²mi dokumenty jsou B²l§ kniha dopravy 

a ĻtvrtĨ ģelezniļn² bal²ļek. 

VĨznamnĨm unijn²m krokem bylo pŚedloģen² b²l® knihy: Pl§n jednotn®ho evropsk®ho dopravn²ho 

prostoru ï vytvoŚen² konkurenceschopn®ho dopravn²ho syst®mu ¼ļinnŊ vyuģ²vaj²c²ho zdroje. 

Dokument, v koneļn®m znŊn² ze dne 28. bŚezna 2011, pŚedstavuje novou dopravn² politiku EU pro 

obdob² 2012ï2020 s vĨhledem do roku 2050. Z§kladn²m c²lem unijn² dopravn² politiky je napomoci 

vytvoŚit syst®m, kterĨ podporuje evropskĨ hospod§ŚskĨ rozvoj, zvyġuje konkurenceschopnost a nab²z² 

vysoce kvalitn² sluģby mobility, a z§roveŔ ¼ļinnŊji vyuģ²v§ zdroje. V praxi je tŚeba, aby doprava 

spotŚebov§vala m®nŊ energie, vyuģ²vala ļistou energii, l®pe vyuģ²vala modern² infrastrukturu, 

a sniģovala svŢj negativn² dopad na ģivotn² prostŚed² a z§sadn² pŚ²rodn² zdroje jako vodu, pŢdu 

a ekosyst®my. Vyġġ² energetick§ ¼ļinnost, niģġ² dopady na ģivotn² prostŚed² a glob§ln² klima maj² bĨt 

dosaģeny pomoc² n§sleduj²c²ch procesŢ:  

Á zav§dŊn² alternativn²ch energi² ve vġech druz²ch dopravy (elektrick§ energie, vod²k, pŚ²padnŊ CNG 

a LNG = ļist§ energie), ¼ļinnŊjġ² modern² motory pro dopravn² prostŚedky,  

Á zajiġtŊn² vŊtġ² pravidelnosti provozu (odstranŊn² ¼zkĨch hrdel na dopravn² infrastruktuŚe, zav§dŊn² 

aplikac² telematiky ke zvĨġen² bezpeļnosti a plynulosti provozu a k optimalizaci kapacity dopravn² 

infrastruktury = ¼spory energi²),  

Á vŊtġ² vyuģ²v§n² energeticky ¼ļinnŊjġ²ch druhŢ dopravy, a to dopravy ģelezniļn² a vodn² (= ¼spory 

energi² i ļist§ energie). V t®to souvislosti je definov§n celoevropskĨ c²l pŚev®st 30 % souļasnĨch 

vĨkonŢ silniļn² n§kladn² dopravy s d®lkou pŚepravy nad 300 km na ģelezniļn² nebo vodn² dopravu. 

K horizontu roku 2050 pak B²l§ kniha c²l navyġuje na 50 %. Tyto c²lov® hodnoty se vztahuj² na EU 

jako celek a na ¼rovni ļlenskĨch st§tŢ se jejich naplnŊn² mŢģe vĨraznŊ liġit, podobnŊ jako v pŚ²padŊ 

vyuģit² obnovitelnĨch zdrojŢ v energetice. 

Mezi hlavn² c²le spoleļn®ho pŚ²stupu Evropsk® unie k problematice emis² z dopravy, definovan® v B²l® 

knize z roku 2011, patŚ² sn²ģen² z§vislosti na spotŚebŊ ropy, kter§ ļin² pŚibliģnŊ 96 %, spolu s podporou 

rozvoje alternativn²ch paliv a tak® zajiġtŊn² sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ v tomto sektoru do roku 

2050 o 60 %.  

B²lou knihu d§l rozv²j² stŊģejn² unijn² akt pro oblast rozvoje dopravn² infrastruktury naŚ²zen² Evropsk®ho 

Parlamentu a Rady (EU) ļ. 1315/2013/EU Politika transevropskĨch dopravn²ch s²t² (TEN-T) jakoģto 

hlavn² n§stroj EU pro rozvoj dopravn² infrastruktury pro d§lkov® pŚepravn² proudy s c²lem podpoŚit 
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jednotnĨ evropskĨ trh. NaŚ²zen² stanovuje hlavn² z§sady EU v oblasti vytv§Śen² transevropsk® dopravn² 

s²tŊ a urļen² projektŢ spoleļn®ho z§jmu. NaŚ²zen² definuje hlavn² z§sady rozvoje dopravn² infrastruktury 

vļetnŊ opatŚen², kter§ umoģn² poskytov§n² kvalitn²ch sluģeb. Definuje dvouvrstvou evropskou dopravn² 

s²Š pro ģelezniļn² s²Š (samostatnŊ pro osobn² a n§kladn² dopravu), silniļn² s²Š, vnitrozemsk® vodn² 

a n§moŚn² cesty, leteckou infrastrukturu a infrastrukturu pro multimod§ln² n§kladn² dopravu (bimod§ln² 

a trimod§ln² termin§ly). Tzv. glob§ln² s²Š TEN-T by mŊla bĨt dobudov§na do roku 2050, jej² podmnoģina, 

tzv. hlavn² s²Š, m§ stanoven term²n dokonļen² do roku 2030. Souvisej²c²m aktem je NaŚ²zen² Evropsk®ho 

parlamentu a Rady (EU) ļ. 1316/2013 ze dne 11. prosince 2013, kterĨm se vytv§Ś² N§stroj pro propojen² 

Evropy, kterĨ podporuje projekty, jejichģ c²lem je rozvoj a budov§n² nov® infrastruktury a sluģeb nebo 

modernizace st§vaj²c² infrastruktury a sluģeb. Jeho koneļnĨm c²lem je urychlit investice do 

transevropskĨch s²t² a zajistit financov§n² z veŚejn®ho a soukrom®ho sektoru. 

V souļasnosti je vġak nejdŢleģitŊjġ² dokument tĨkaj²c² se energetickĨch ¼spor na ģeleznic²ch ĻtvrtĨ 

ģelezniļn² bal²ļek z bŚezna 2016, kterĨm bylo n§slednŊ do ļesk® legislativy implementov§no ġest 

smŊrnic platnĨch od 1. ledna 2019. Realizace jednotlivĨch opatŚen², kter® jsou v nich definov§ny, m§ 

v®st k zatraktivnŊn² ģeleznice, a t²m tak® k dosaģen² c²lŢ EU v oblasti politiky ochrany klimatu a ģivotn²ho 

prostŚed². Trģn² pil²Ś tvoŚ² SmŊrnice (EU) 2016/2370 o otevŚen² trhu vnitrost§tn²ch sluģeb v pŚepravŊ 

cestuj²c²ch po ģeleznici a spr§vŊ a Ś²zen² ģelezniļn² infrastruktury, kter§ mŊn² SmŊrnici 2012/34/EU 

a NaŚ²zen² Evropsk®ho parlamentu a Rady (EU) 2016/2338 ze dne 14. prosince 2016, kterĨm se mŊn² 

naŚ²zen² (ES) ļ. 1370/2007, pokud jde o otevŚen² trhu vnitrost§tn²ch sluģeb v pŚepravŊ cestuj²c²ch po 

ģeleznici. Trģn² pil²Ś dokonļuje proces postupn®ho otev²r§n² trhu, kterĨ byl zah§jen 1. ģelezniļn²m 

bal²ļkem. Bal²ļek d§le obsahuje tŚi technick® smŊrnice NaŚ²zen² 2016/796/EU o AgentuŚe Evropsk® unie 

pro ģeleznice, SmŊrnici 2016/797/EU a SmŊrnici 2016/798/EU. TechnickĨ pil²Ś je urļen k pos²len² 

konkurenceschopnosti odvŊtv² ģelezniļn² dopravy vĨraznĨm sn²ģen²m n§kladŢ a administrativn² z§tŊģe 

ģelezniļn²ch podnikŢ, kter® chtŊj² provozovat svou ļinnost v cel® EvropŊ. 

SmŊrnice musely bĨt do ļesk®ho pr§va implementov§ny do 25. prosince 2018 s t²m, ģe: 

Á Od 1. ledna 2019 je smŊrnic² otevŚen trh vnitrost§tn² ģelezniļn² osobn² dopravy. To znamen§, ģe 

dopravci z²skaj² pr§vo pŚ²stupu k ģelezniļn² infrastruktuŚe ve vġech ļlenskĨch st§tech za 

spravedlivĨch, nediskriminaļn²ch a transparentn²ch podm²nek bez ohledu na to, zda k implementaci 

smŊrnice do ļesk®ho pr§va doġlo ļi nikoli. 

Á OtevŚen² trhu nem§ vliv na moģnost pŚ²sluġn®ho org§nu udŊlit vĨluļn§ pr§va nebo uzavŚ²t smlouvu 

o veŚejnĨch sluģb§ch pŚ²mo. 

Á ĻlenskĨ st§t m§ pr§vo omezit pr§va pŚ²stupu na ģelezniļn² infrastrukturu, pokud by to ohrozilo 

ekonomickou vyv§ģenost smlouvy nebo smluv o veŚejnĨch sluģb§ch uzavŚenĨch na stejnou ļi 

alternativn² trasu. Dopad do ekonomick® vyv§ģenosti smlouvy posuzuje regulaļn² ¼Śad na z§kladŊ 

objektivn² hospod§Śsk® analĨzy. 

ĻtvrtĨ ģelezniļn² bal²ļek slouģ² k uskuteļnŊn² dlouhodobĨch z§kladn²ch principŢ fungov§n² EU. V tomto 

smŊru usiluje vytvoŚen² jednotn®ho evropsk®ho ģelezniļn²ho trhu s rovnĨm pŚ²stupem pro vġechny 

subjekty. Nab²z² tedy pŚ²leģitost, aby na ģelezniļn²m trhu v kter®koli zemi EU nab²zely sv® sluģby 

ģelezniļn² podniky jednotlivĨch zem² za stejnĨch podm²nek. Nov² dopravci budou moci na n§rodn²ch 

trz²ch komerļnŊ pŢsobit od roku 2020. Od roku 2023 se budou moci uch§zet o veŚejn® pŚepravn² 

kontrakty prostŚednictv²m vĨbŊrovĨch Ś²zen² (s vĨjimkou specifickĨch pŚ²padŢ). ĻtvrtĨ ģelezniļn² bal²ļek 

neznamen§ okamģitou a bezvĨjimeļnou povinnost otevŚ²t ģelezniļn² trh, ale umoģŔuje st§tŢm vyuģ²t 

pŚechodn® obdob², kter® pŚipouġt² provoz ģelezniļn² dopravy na z§kladŊ pŚ²m®ho zad§n² aģ do roku 

2033. 

OtevŚen² jednotn®ho trhu m§ umoģnit n§stup novĨch konkurenceschopnĨch obchodn²ch modelŢ, a t²m 

nab²dnout z§kazn²kŢm mnohem v²ce moģnost² volby. Konkurenļn² tlak novĨch provozovatelŢ ide§lnŊ 
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donut² existuj²c² monopoln² pŚepravce k pruģnŊjġ²mu chov§n² a pŚizpŢsoben² se popt§vce. C²lem nen² 

zaveden² absolutn² konkurence, ļlensk® st§ty budou m²t st§le moģnost uzav²rat pŚ²m® smlouvy o veŚejn® 

dopravn² obsluģnosti tak, aby se daŚilo zachovat poģadovan§ vĨkonnostn² krit®ria (kvalitu, mnoģstv² 

spojŢ, pŚesnost atd.). 

Zaj²mav® je tak® zaloģen² Dopravn²ho spoleļenstv² rozhodnut²m Rady (EU) 2019/392 ze dne 4. bŚezna 

2019 o uzavŚen² Smlouvy o zaloģen² Dopravn²ho spoleļenstv² jm®nem EU. Spoleļenstv² prohlubuje 

rozvoj dopravy mezi Uni² a jihovĨchodoevropskĨmi stranami na z§kladŊ ustanoven² acquis Unie. 

Glob§ln² a evropsk® klimatick® politiky 

Akļn² pl§n k logistice pro n§kladn² dopravu, v koneļn®m znŊn² ze dne 18. Ś²jna 2007, povaģuje 

logistiku n§kladn² dopravy za hnac² s²lu konkurenceschopnosti Evropsk® unie. Zahrnuje pl§nov§n², 

organizaci, spr§vu, Ś²zen² a prov§dŊn² operac² n§kladn² dopravy a obsahuje kr§tkodob§ aģ stŚednŊdob§ 

opatŚen² ke zlepġen² ¼ļinnosti a udrģitelnosti n§kladn² a ļ§steļnŊ tak® osobn² dopravy v EU.  

Dne 8. ļervence 2008 pŚedloģila Evropsk§ komise strategii Doprava ġetrnŊjġ² k ģivotn²mu prostŚed². 

C²lem t®to strategie je zajistit udrģitelnĨ rozvoj dopravy a umoģnit, aby ceny za dopravu byly re§lnŊjġ²m 

obrazem skuteļnĨch n§kladŢ spoleļnosti tak, aby se postupnŊ sniģovalo poġkozov§n² ģivotn²ho 

prostŚed² a omezovaly se dopravn² z§cpy za souļasn®ho zvyġov§n² efektivnosti dopravy a v koneļn®m 

dŢsledku i cel®ho hospod§Śstv².  

V prosinci 2015 byla podeps§na PaŚ²ģsk§ dohoda, kter§ je novou klimatickou ¼mluvou a od roku 2020 

nahrad² souļasnĨ Kj·tskĨ protokol. C²lem dohody je udrģet rŢst prŢmŊrn® glob§ln² teploty pod hranic² 

2 ÁC v porovn§n² s obdob²m pŚed prŢmyslovou revoluc² a usilovat o to, aby n§rŢst teploty nepŚekroļil 

1,5 ÁC. K naplnŊn² c²le by mŊlo pŚispŊt sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ, a to jak rozvinutĨmi, tak 

rozvojovĨmi zemŊmi. Kaģd§ signat§Śsk§ zemŊ by si ale mŊla strop pro sv® emise nastavit sama. Dohodu 

do kvŊtna 2019 ratifikovalo 185 st§tŢ. A jej² c²le jsou pro ļlensk® st§ty EU z§vazn® i skrze unijn² 

legislativu. Kl²ļovĨm dokumentem je NaŚ²zen² o z§vazn®m kaģdoroļn²m sniģov§n² emis² sklen²kovĨch 

plynŢ ļlenskĨmi st§ty v obdob² 2021ï2030 pro potŚeby odoln® energetick® unie a za ¼ļelem splnŊn² 

z§vazkŢ podle PaŚ²ģsk® dohodyéñ schv§len® 30. kvŊtna 2018. Ļesk§ republika se v nŊm zav§zala do 

roku 2030 sn²ģit emise sklen²kovĨch plynŢ o 14 % oproti roku 2005. 

Evropsk§ unie stanovuje v r§mci sv® klimaticko-energetick® politiky c²le a n§stroje, jak jich dos§hnout, 

v energetickĨch strategi²ch i legislativn²ch dokumentech. Aktu§ln²mi strategickĨmi dokumenty jsou 

Strategie 2020, Strategie 2030 a Roadmap 2050, kter® stanovuj² c²le pro sniģov§n² emis² k dan®mu roku 

ve srovn§n² s rokem 1990, energetickou ¼ļinnost a pod²l obnovitelnĨch zdrojŢ. N§sleduj²c² tabulka 

shrnuje aktu§ln² klimatick® c²le. C²le jsou nicm®nŊ postupnŊ revidov§ny v souvislosti se snahou urychlit 

sniģov§n² emis², a to legislativou Zimn²ho energetick®ho bal²ļku z prosince 2016, kterĨ c²le zvyġuje a ļin² 

je z§vaznĨmi.  

Tabulka 3.1 Klimatick® c²le na ¼rovni EU 

 

 (pozn. N = nez§vaznĨ c²l, Z = z§vaznĨ c²l na ¼rovni EU, kterĨ mus² bĨt dosaģen kolektivn² snahou n§rodn²ch 

st§tŢ) 

c²l 2020 2030 2050

Sn²ģen² emis² CO2 (oproti roku 1990) -20 % Z -40 % Z -80 aģ -95 % N

Pod²l OZE na koneļn® spotŚebŊ20 % Z 32 % Z nestanoveno

ZvĨġen² energetick® ¼ļinnosti (oproti 

sc®n§Śi PRIMES 2007)
+ 20 % N + 32,5 % N nestanoveno
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3.2 Koncepļn² a strategick® dokumenty ĻR 

Problematika energetickĨch ¼spor je obsaģena v mnoha st§tn²ch dokumentech, legislativn²ho 

i nelegislativn²ho charakteru. Doprava je vĨznamnĨm sektorem s negativn²mi dopady na ģivotn² prostŚed² 

a klima, kterĨ byl dlouho ponech§v§n stranou, ale je v n² velkĨ potenci§l pro zmŊnu. R§mcovŊ to reflektuj² 

i hlavn² dokumenty jako je St§tn² energetick§ koncepce (2015), Politika ochrany klimatu v ĻR (2004), 

nebo St§tn² politika ģivotn²ho prostŚed² Ļesk® republiky 2012ï2020. ZastŚeġuj²c²m strategickĨm r§mcem 

pro rozvoj Ļesk® republiky v nadch§zej²c²ch letech je strategie Ļesk§ republika 2030.  

Dokumenty se problematice ģelezniļn² pŚepravy vŊnuj² sp²ġe okrajovŊ, nicm®nŊ r§mcovŊ nastavuj² 

smŊŚov§n² ļesk® politiky udrģitelnĨm smŊrem. Podporuj² n²zkoemisn² dopravu (vyuģit² elektrifikovan® 

ģelezniļn² dopravy) a posiluj² roli ĻR jako tranzitn² zemŊ, a to jak modernizac² n§kladn²ch ģelezniļn²ch 

koridorŢ, tak vĨstavbou vysokorychlostn²ch ģeleznic.  

St§tn² energetick§ koncepce (SEK) v oblasti dopravy pracuje s viz², podle n²ģ bude do budoucna nutn® 

sn²ģit dopady na ģivotn² prostŚed² vznikaj²c² v souvislosti s t²mto odvŊtv²m cestou vŊtġ²ho zastoupen² 

alternativn²ch paliv nahrazuj²c²ch dneġn² z§vislost na ropŊ, resp. palivech z n² vyr§bŊnĨch. Sn²ģen² t®to 

z§vislosti a pokles emis² uhl²kŢ v dopravŊ do roku 2050 by mŊly dos§hnout aģ 60 %. D²lļ²m c²lem SEK 

je mj. pŚevod ļ§sti silniļn² n§kladn² pŚepravy nad 300 km na jin® druhy dopravy, jako napŚ. ģelezniļn². 

Nestanovuje nicm®nŊ vĨġi tohoto pŚevodu. Hlavn²m c²lem v oblasti ģelezniļn² pŚepravy, kterĨ pŚ²mo 

souvis² s problematikou t®to studie, je vġak bod Eb.1 ZvĨġen² konkurenceschopnosti ģelezniļn² n§kladn² 

dopravy ve vztahu k ostatn²m druhŢm dopravy. 

VĨznamnou ļ§st² St§tn² energetick® koncepce ĻR je zmŊna struktury energie pro dopravu. Mezi roky 

2015 a 2030 m§ bĨt v dopravŊ sn²ģena spotŚeba ropnĨch paliv z 59 mld. kWh/rok na 50 mld. kWh/rok 

a z§roveŔ m§ bĨt v dopravŊ zvĨġeno vyuģit² elektrick® energie z 2,4 mld. kWh/rok na 4,3 mld. kWh/rok. 

Problematice ¼spor v dopravŊ se tak® podrobnŊji vŊnuje dokument Vl§dy ĻR pro sektor dopravy 

Dopravn² politika ĻR pro l®ta 2014ï2020 s vĨhledem do roku 2050. OdpovŊdnou instituc² je 

Ministerstvo dopravy. Dokument identifikuje hlavn² probl®my sektoru a navrhuje opatŚen² na jejich Śeġen². 

Dopravn² politika poļ²t§ s postupnou n§hradou konvenļn²ch paliv (tedy paliv na b§zi ropy) za alternativn² 

energie v silniļn² dopravŊ a s dalġ² elektrizac² ģeleznic a mŊstsk® hromadn® dopravy, s postupnĨm 

pŚesunem n§kladn² dopravy ze silniļn² na ģelezniļn², pŚ²padnŊ vodn² dopravu. PodrobnŊ jsou jednotliv® 

problematiky a jejich Śeġen² zahrnuta v navazuj²c²ch strategickĨch dokumentech k Dopravn² politice.  

T®mata tĨkaj²c² se energetickĨch ¼spor na ģeleznic²ch, kterĨmi se Dopravn² politika v r§mci dosaģen² 

svĨch c²lŢ pŚedevġ²m zabĨv§, jsou  

Á harmonizace podm²nek na pŚepravn²m trhu,  

Á modernizace, rozvoj a oģiven² ģelezniļn² dopravy, 

Á omezen² vlivŢ dopravy na ģivotn² prostŚed² a veŚejn® zdrav²,  

Á provozn² a technick§ interoperabilita evropsk®ho ģelezniļn²ho syst®mu,  

Á rozvoj transevropsk® dopravn² s²tŊ,  

Á zvĨġen² bezpeļnosti dopravy,  

Á pr§va a povinnosti uģivatelŢ dopravn²ch sluģeb,  

Á podpora multimod§ln²ch pŚepravn²ch syst®m (v²ce by se mŊla zapojit pr§vŊ ģelezniļn² doprava) 

Á rozvoj mŊstsk®, pŚ²mŊstsk® a region§ln² hromadn® dopravy v r§mci IDS,  

Á zamŊŚen² vĨzkumu na bezpeļnou, provoznŊ spolehlivou a environment§lnŊ ġetrnou dopravu,  
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Á vyuģit² nejmodernŊjġ²ch dostupnĨch technologi² a glob§ln²ch navigaļn²ch druģicovĨch syst®mŢ, 

Á a sniģov§n² energetick® n§roļnosti sektoru doprava a zejm®na jej² z§vislosti na uhlovod²kovĨch 

palivech. 

PodrobnŊji se priorit§m a c²lŢm v oblasti rozvoje dopravy a dopravn² infrastruktury ve stŚednŊdob®m 

horizontu roku 2020 vŊnuje Dopravn² sektorov® strategie, 2. f§ze, kter§ pŚedstavuje z§kladn² resortn² 

koncepci Ministerstva dopravy. R§mcovŊ se zabĨv§ i dlouhodobĨm horizontem do roku 2050. Vych§z² 

z dokumentu Dopravn² politika ĻR, zastŚeġuj²c²m dokumentem resortu doprava. Pro oblast zajiġtŊn² 

udrģitelnosti a rozvoje dopravn² infrastruktury pln² roli t®to n§vazn® koncepce pr§vŊ Dopravn² sektorov® 

strategie.  

Hlavn²m c²lem dopravn²ch sektorovĨch strategi² je 

Á vytvoŚit datab§zi vġech zn§mĨch z§mŊrŢ v oblasti rozvoje dopravn² infrastruktury vġech druhŢ dopravy 

ve vlastnictv² st§tu; pro region§ln² infrastrukturu zjistit rozsah finanļn²ch potŚeb  

Á a s vyuģit²m progn·zy (pro roky 2020, 2035 a 2050) sestaven® s vyuģit²m celost§tn²ho multimod§ln²ho 

dopravn²ho modelu urļit metodou multikriteri§ln²ho hodnocen² a zjednoduġen®ho hodnocen² pŚ²nosŢ 

a n§kladŢ dŢleģitost z§mŊrŢ. 

VĨznamnou studi² zabĨvaj²c² se mimo jin® i ¼sporami je Koncepce pŚechodu na jednotnou nap§jec² 

soustavu ve vazbŊ na priority programov®ho obdob² 2014-2020 a naplnŊn² poģadavkŢ TSI ENE. 

Koncepce byla schv§lena centr§ln² komis² Ministerstva dopravy dne 20. prosince 2016. T²mto krokem 

byl rovnŊģ schv§len dlouhodobĨ c²l, kterĨm bude sjednocen² trakļn²ch nap§jec²ch soustav v Ļesk® 

republice. Studie potvrdila, ģe dosavadn² stejnosmŊrn§ soustava jiģ nepostaļuje souļasnĨm n§rokŢm 

provozu a jej²m pos²len²m by bylo dosaģeno jen omezenĨch pŚ²nosŢ pŚi nepŚimŊŚenŊ vysok® ekonomick® 

n§roļnosti. řeġen²m je tedy postupnĨ pŚechod na vĨhodnŊjġ² stŚ²davou soustavu. 

Pomoc² analĨzy n§kladŢ a pŚ²nosŢ byly ovŊŚeny socioekonomick® pŚ²nosy varianty pŚechodu na 

stŚ²davou soustavu. Z§sadn²m ekonomickĨm pŚ²nosem stŚ²dav® trakce je sn²ģen² provozn²ch n§kladŢ 

(sn²ģen² ztr§t a vyġġ² vyuģit² rekuperace energie) a rovnŊģ eliminac² ġkod z pŢsoben² bludnĨch proudŢ 

a n§kladŢ na jejich odstraŔov§n². VĨstupy studie budou nyn² pouģity jako dŢleģitĨ dokument pro pŚ²pravu 

staveb v aktu§ln²m i n§sleduj²c²ch programovĨch obdob²ch EU, tak aby byly minimalizov§ny nutn® 

n§klady na budouc² pŚepnut² na stŚ²davou soustavu. SouļasnŊ jsou navrģeny zmŊny pŚedpisŢ 

v souvislosti s aktu§lnŊ pouģ²vanĨmi materi§ly a technologiemi a s rozvojem provozu modern²ch 

vĨkonnĨch hnac²ch vozidel. Ve studii navrģenĨ harmonogram pŚechodu na stŚ²davou soustavu (2019ï

2037) byl pŚijat jako doporuļuj²c².  

Aktu§ln²m dokumentem je Vnitrost§tn² pl§n Ļesk® republiky v oblasti energetiky a klimatu (VPEK), 

kterĨ byl 13. ledna 2020 schv§lenĨ vl§dou ĻR, kter§ povŊŚila Ministerstvo prŢmyslu a obchodu ofici§ln²m 

pŚed§n²m dokumentu z§stupcŢm Evropsk® komise. Dokument obsahuje c²le a hlavn² politiky  

ve vġech pŊti dimenz²ch energetick® unie. Skrze tento dokument maj² ļlensk® st§ty mimo jin® povinnost 

informovat Evropskou komisi o vnitrost§tn²m pŚ²spŊvku ke schv§lenĨm evropskĨm c²lŢm  

v oblasti emisn² sklen²kovĨch plynŢ, obnovitelnĨch zdrojŢ energie, energetick® ¼ļinnosti  

a interkonektivity elektrizaļn² (respektive pŚenosov®) soustavy. Mezi rizika pro zlepġov§n² stavu 

ģivotn²ho prostŚed² dokument mimo jin® Śad² n§rŢst intenzity dopravy, na kterou se v tomto obdob² chce 

Ministerstvo prŢmyslu a obchodu v²ce zamŊŚit.  

Do roku 2030 stanovuje VPEK c²l 22 % pod²lu obnovitelnĨch zdrojŢ na hrub® koneļn® spotŚebŊ energie. 

Odhadovan® trajektorie pro odvŊtvovĨ pod²l energie z obnovitelnĨch zdrojŢ  

na hrub® koneļn® spotŚebŊ energie v obdob² 2021ï2030. V odvŊtv² dopravy to bylo 3 943,7 GWh v roce 

2016 s pl§nem 6 513,8 GWh pro rok 2025 a 8 493,7 GWh v roce 2030. Pod²lovŊ to ļin² v odvŊtv² dopravy 

6,4 % v roce 2016 a pl§nov§no je 9,5 % v roce 2025 a 14 % v roce 2030. V roce 2016 tvoŚila celkov§ 
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spotŚeba elektŚiny v dopravŊ 1 636 GWh, kdy naprostou vŊtġinu tvoŚil pŚ²spŊvek ģelezniļn² dopravy 

(celkem 94 %). V souladu s moģnost² vyuģ²t evropsk®ho mixu obnovitelnĨch zdrojŢ pŚi rozļlenŊn² vĨroby 

elektŚiny na obnovitelnou a neobnovitelnou sloģku v souladu s aktu§ln²m znŊn²m smŊrnice ļinila 

spotŚeba elektŚiny z OZE v dopravŊ v roce 2016 celkem 449 GWh. CelkovŊ tak tvoŚila elektŚina z OZE v 

dopravŊ 1,6 % z celkovĨch 6,42 %. 

Nov§ smŊrnice OZE pak pŚinesla Śadu d²lļ²ch zmŊn. Jedn§ se zejm®na o zmŊnu multiplik§toru ģelezniļn² 

dopravy z 2,5n§sobku na 1,5n§sobek. Na z§kladŊ provedenĨch analĨz ĻR pŚedpokl§d§ pŚ²spŊvek 

spotŚeby elektŚiny v dopravŊ v roce 2030 na ¼rovni 0,8 %. Toto odpov²d§ celkov® spotŚebŊ elektŚiny v 

silniļn² dopravŊ na ¼rovni pŚibliģnŊ 419,8 GWh (vļetnŊ trolejbusov® dopravy), kdy pŚibliģnŊ 67,5 GWh 

odpov²d§ pod²lu obnoviteln® elektŚiny za pŚedpokladu dosaģen² pŚibliģnŊ 16,1% pod²lu OZE v elektŚinŊ 

do roku 2030 (tento pod²l odpov²d§ dle metodiky pro obdob² Ăn-2ñ, tedy pod²lu v roce 2028). Jedn§ s tedy 

o zvĨġen² o cca 350,8 GWh v porovn§n² s aktu§ln² situac² (v roce 2016 odpov²dala spotŚeba elektŚiny v 

silniļn² dopravŊ 69 GWh a naprostou vŊtġinou tvoŚila trolejbusov§ doprava). Obr§zek 3.1 zobrazuje 

zavilost spotŚeby elektŚiny v silniļn² dopravŊ na vĨvoji spotŚeby v ģelezniļn² dopravŊ (pŚi pŚedpokladu 

pod²lu OZE v elektroenergetick®m mixu na ¼rovni 16 %), kter§ v roce 2016 tvoŚila 1 536 GWh. 

Obr§zek 3.1 PotŚebnĨ pŚ²spŊvek silniļn² dopravy pro plnŊn² c²le OZE v z§vislosti na spotŚebŊ 

v ģelezniļn² dopravŊ (pro pod²l OZE na ¼rovni 16 %) 

 

Zdroj: VPEK, 2019 str. 98 

VPEK pŚedstavuje i predikci vĨvoje pŚepravn²ch vĨkonŢ ģelezniļn² dopravy by se mŊla zvĨġit z 8,8 mld. 

oskm v roce 2016 na 12,4 mld. oskm v roce 2040.  

Dokument d§le reflektuje ļl. 7 smŊrnice 2012/27/EU pro obdob² 2021ï2030, podle kter® je c²l ĻR  

pro obdob² 2021ï2030 ve vĨġi 84 PJ novĨch ¼spor energie, tj. celkem 462 PJ kumulovanĨch ¼spor 

energie do roku 2030. PrŢmŊr koneļn® spotŚeby (2016ï2018) byl 1 050 PJ. VĨġe z§vazku respektuje 

poģadavek dodrģen² minim§ln² ¼rovnŊ roļn² ¼spory energie ve vĨġi 0,8 % koneļn® spotŚeby energie. 

C²le v oblasti sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ v porovn§n² sn²ģit emise ĻR do roku 2020 alespoŔ 

o 32 Mt CO2ekv. v porovn§n² s rokem 2005 (odpov²d§ sn²ģen² emis² o 20 % oproti roku 2005)  

a do roku 2030 alespoŔ o 44 Mt CO2ekv. 
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K zvyġov§n² efektivity, ¼spor energi² a ke sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ v dopravŊ pŚisp²v§ 

IntegrovanĨ region§ln² operaļn² program (IROP), kterĨ podporuje rozvoj ļist® mobility v oblasti veŚejn® 

dopravy, a Operaļn² program Doprava 2014ï2020, kterĨ podporuje pŚedevġ²m rozvoj dopravn² 

infrastruktury, coģ vede ke sn²ģen² spotŚeby paliv a energie. Na ģeleznice se zamŊŚuje prioritn² osa 

1: Infrastruktura pro ģelezniļn² a dalġ² udrģitelnou dopravu. D§le se tyto programy zamŊŚuj² na 

modernizaci ģelezniļn²ch koridorŢ transevropskĨch dopravn²ch s²t² (TEN-T), elektrifikaci dalġ²ch 

ģelezniļn²ch trat² mimo s²Š TEN-T a vyġġ² zapojen² ģelezniļn² a vnitrozemsk® vodn² dopravy do 

pŚepravn²ch ŚetŊzcŢ apod. 

N§rodn² program sniģov§n² emis² ĻR (NPSE) je povaģov§n za z§kladn² koncepļn² materi§l v oblasti 

sniģov§n² emis² ze zdrojŢ zneļiġŠov§n² ovzduġ². Program byl dne 2. prosince 2015 schv§len usnesen²m 

vl§dy Ļesk® republiky ļ. 978. V NPSE je provedena analĨza stavu a vĨvoje ovzduġ² v ĻR, pŚ²ļiny 

zneļiġtŊn², emise zneļiġŠuj²c²ch l§tek z jednotlivĨch sektorŢ ekonomiky, sc®n§Śe vĨvoje zneļiġŠov§n² 

ovzduġ², mezin§rodn² z§vazky ĻR a jejich dodrģov§n². N§rodn² program sniģov§n² emis² stanovuje 

postupy a opatŚen² k n§pravŊ st§vaj²c²ho nevyhovuj²c²ho stavu ovzduġ², c²le v oblasti sniģov§n² ¼rovnŊ 

zneļiġŠov§n² ovzduġ² a lhŢty k jejich dosaģen². Pracuje s rŢznĨmi sc®n§Śi budouc²ho vĨvoje a v n§vrhov® 

ļ§sti stanovuje k roku 2020 maxim§ln² mnoģstv² emis² oxidu siŚiļit®ho, oxidŢ dus²ku, tŊkavĨch 

organickĨch l§tek, amoniaku a jemnĨch prachovĨch ļ§stic PM2.5, i emisn² stropy pro jednotliv® sektory 

hospod§Śstv².  

Sniģov§n² emis² a zlepġen² kvality ovzduġ² m§ bĨt dosaģeno pomoc² 23 prioritn²ch opatŚen² na n§rodn² 

¼rovni, z ļehoģ 15 je smŊŚov§no do sektoru dopravy. Jedn²m z nich je opatŚen² s vysokou prioritou, kter® 

Śeġ² pŚesun urļit® ļ§sti pŚepravn²ch vĨkonŢ n§kladn² dopravy ze silnic na ģeleznici. Term²ny 

implementace opatŚen² jsou nastaveny n§sledovnŊ:   

Á Do 30.ļervna 2016 pŚedloģit vl§dŊ informaci o zpŢsobu zajiġtŊn² splnŊn² c²lŢ opatŚen².  

Á Do 31. prosince 2023 zajistit dostateļnou kapacitu a propustnost ģelezniļn² s²tŊ a vybudov§n² s²tŊ 

multimod§ln²ch termin§lŢ napojenĨch na logistick§ centra.  

Á Do 31.prosince 2030 zajistit pŚesun minim§lnŊ 30% pod²lu n§kladn² silniļn² dopravy na ģeleznici.  

Na z§kladŊ vĨsledkŢ t®to studie lze efektivnŊ vyhodnotit pr§vŊ pŚ²nosy pŚesunu ļ§sti n§kladn²ch objemŢ 

ze silnice na ģeleznici.  

Politika ochrany klimatu v Ļesk® republice nahrazuje N§rodn² program na zm²rnŊn² dopadŢ zmŊny 

klimatu v ĻR z roku 2004. Definuje hlavn² c²le a opatŚen² v oblasti ochrany klimatu na n§rodn² ¼rovni tak, 

aby zajiġŠovala splnŊn² c²lŢ sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ v n§vaznosti na povinnosti vyplĨvaj²c² 

z mezin§rodn²ch dohod.  

Politika ochrany klimatu v Ļesk® republice se zamŊŚuje na obdob² 2017 aģ 2030 s vĨhledem do roku 

2050. Jej² plnŊn² bude vyhodnoceno do konce roku 2021 a aktualizace Politiky ochrany klimatu v ĻR je 

v n§vaznosti na pŚezkum z§vazkŢ v r§mci PaŚ²ģsk® dohody napl§nov§na do konce roku 2023. Dokument 

definuje z§sadn² opatŚen² s nejvŊtġ²m potenci§lem pro sniģov§n² emis² sklen²kovĨch plynŢ v jednotlivĨch 

sektorech ekonomiky (energetika, prŢmysl, doprava, zemŊdŊlstv² a lesnictv², odpadov® hospod§Śstv²). 

Politika struļnŊ nastiŔuje i ekonomick® aspekty zmŊny klimatu a souļasnŊ obsahuje i n§vrh na 

pravideln® vyhodnocov§n² realizace jednotlivĨch opatŚen². Đspory energi² maj² bĨt zaloģeny v osobn² 

dopravŊ na vŊtġ²m vyuģ²v§n² veŚejn® hromadn® dopravy a v n§kladn² dopravŊ zvĨġen²m 

vĨkonŢ ģelezniļn² dopravy na ¼kor dopravy silniļn². Dokument d§le mluv² o podpoŚe rychlĨch ģeleznic, 

coģ m§ navĨġit pod²l osobn² ģelezniļn² dopravy na ¼kor leteck® a individu§ln² dopravy a strategii podpory 

logistiky z veŚejnĨch zdrojŢ, kter§ m§ vytvoŚit podm²nky pro vz§jemnŊ vĨhodnou spolupr§ci mezi silniļn² 

a ģelezniļn² dopravou, kter§ zvĨġ² vĨkony ģelezniļn² dopravy na stŚedn²ch a vŊtġ²ch vzd§lenostech 

(pŚeprava silniļn²ch n§vŊsŢ, vĨmŊnnĨch n§staveb a kontejnerŢ). 
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Z pohledu ģelezniļn² dopravy jsou kl²ļov§ dvŊ opatŚen²:  

Á 4E) PŚesun ļ§sti pŚepravn²ch vĨkonŢ n§kladn² dopravy ze silnic na ģeleznici (rovnŊģ opatŚen² AB23 

NPSE) ï pŚispŊt k naplnŊn² c²le EU do roku 2030 zajistit pŚesun minim§lnŊ 30% pod²lu d§lkov® 

n§kladn² pŚepravy na ģelezniļn² a lodn² dopravu adekv§tnŊ podm²nk§m Ļesk® republiky.  

Á 5E) VĨkonov® zpoplatnŊn² n§kladn² dopravy ɀ rozġ²Śen² st§vaj²c²ho syst®mu.  V n§vaznosti 

na pŚipravovanou koncepci vĨkonov®ho zpoplatnŊn² pozemn²ch komunikac² v Ļesk® republice po 

roce 2019 znovu vyhodnotit rozġ²Śen² mĨtn®ho na vġechny silnice 1. a vybran® silnice 2. a 3. tŚ²dy. 

PostupnŊ zvyġovat sazby tak, aby zaļaly pŢsobit jako ¼ļinn§ motivace k pŚesunu n§kladn² dopravy 

na ģeleznici. Term²n ¼pravy mĨtn®ho je od 1. 1. 2020  

Tak® v pŚ²padŊ politiky ochrany klimatu lze vyuģ²t vĨsledky zpracov§van® studie, kter® se tĨkaj² vĨhod 

pŚesunu ļ§sti n§kladn²ch objemŢ ze silnice na ģeleznici.  

Z vĨġe popsan® evropsk® i ļesk® legislativy vych§z², ģe v dŢsledku legislativn²ch bude ļesk§ ģelezniļn² 

doprava jak pod trģn²m, tak legislativn²m tlakem, kterĨ bude v®st k zvyġov§n² efektivity, ¼spor§m 

a z§roveŔ i k investic²m do nov® i st§vaj²c² infrastruktury a celkov® modernizaci. Z§vazn® c²le podrobnŊji 

popisuje dokument VPEK. 
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4 Potenci§l energetickĨch ¼spor 
v ģelezniļn² dopravŊ v ĻR 

Ģelezniļn² doprava od roku 2010 t®mŊŚ pravidelnŊ roste a vzhledem k jej² evropsk® i st§tn² podpoŚe je 

pravdŊpodobn®, ģe poroste i v n§sleduj²c²m obdob², a to i pŚes limituj²c² kapacity dopravn² infrastruktury.  

V roce 2018 ļinil pŚepravn² vĨkon ģelezniļn² osobn² pŚepravy 10,29 mld. oskm, zat²mco pŚepravn² vĨkon 

zbylĨch pŚepravn²ch m·dŢ veŚejn® dopravy (autobusov§, leteck§, vodn² a mŊstsk§ hromadn§ doprava) 

ļinil 41,71 mld. oskm a vĨkon individu§ln² automobilov® pŚepravy byl odhadnut na 77,97 mld. oskm.  

PomŊr ģelezniļn² osobn² dopravy k veŚejn® dopravŊ (souļet ģelezniļn², autobusov®, leteck® a mŊstsk® 

hromadn® veŚejn® dopravy) se zvĨġil nejv²ce ze vġech typŢ dopravy, a to konkr®tnŊ z 15,2 % v roce 

2010 na 19,8 % v roce 20184, viz n§sleduj²c² tabulka. V tabulce nen² uvedena vnitrozemsk§ vodn² 

doprava pro svŢj zanedbatelnĨ pŚ²nos vzhledem k celkov®mu pŚepravn²mu vĨkonu v ĻR. 

Tabulka 4-1 VĨvoj pŚepravn²ho vĨkonu jednotlivĨch druhŢ osobn² pŚepravy 

 

Zdroj: Roļenky dopravy 2018, s. 66 

PomŊr ģelezniļn² n§kladn² dopravy k celkov®mu dopravn²mu vĨkonu (zejm®na k silniļn² dopravŊ) se 

zvĨġil z 20,1 % v roce 2010 na 27,5 % v roce 20185, viz n§sleduj²c² tabulka. V tabulce nen² uvedena 

leteck§ doprava vzhledem k zanedbateln®mu pŚ²nosu k dopravn²mu vĨkonu celkem. Pro ģelezniļn² 

dopravn² pŚepravu je ve sledovan®m obdob² trend pŚesunu pŚepravn²ch vĨkonŢ t®mŊŚ vĨhradnŊ na 

elektrifikovan® tratŊ, pokles ģelezniļn² pŚepravy na region§ln²ch trat²ch a posilov§n² v hlavn²ch traŠovĨch 

koridorech. CelkovŊ prakticky stagnuje pod²l jednotlivĨch vozovĨch z§silek a obecnŊ se dopravuj² i lehļ² 

n§klady, ale na delġ² vzd§lenosti. 

 

4 Roļenky dopravy, s. 66. 

5 Roļenky dopravy, s. 68. 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

PŚepravn² vĨkon celkem 

(mld. oskm)
107,0 108,4 107,8 107,2 110,1 113,8 119,0 124,2 130,0

Ģelezniļn² doprava6,6 6,7 7,3 7,6 7,8 8,3 8,8 9,5 10,3

Autobusov§ doprava10,3 9,3 9,0 9,0 10,0 10,0 10,3 11,2 11,0

Leteck§ doprava10,9 11,6 10,6 9,6 9,8 9,7 10,2 11,3 12,8

MŊstsk§ hromadn§ doprava15,6 15,3 16,6 16,3 16,3 16,1 17,4 17,8 17,9

VeŚejn§ doprava celkem43,5 42,9 43,5 42,5 43,9 44,1 46,7 49,8 52,0

Individu§ln² automobilov§ 

pŚeprava osob
63,6 65,5 64,3 64,7 66,3 69,7 72,3 74,3 78,0

Pod²l ģelezniļn² dopravy k 

veŚejn® dopravŊ
15,2% 15,7% 16,7% 17,9% 17,8% 18,8% 18,9% 19,1% 19,8%
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Tabulka 4-2 VĨvoj pŚepravn²ho vĨkonu jednotlivĨch druhŢ n§kladn² dopravy 

 

Zdroj: Roļenky dopravy 2018, s. 68 

PŚeprava osob i pŚeprava vŊc² jsou zajiġŠov§ny v²ce druhy dopravy, tedy rŢznĨmi pŚepravn²mi m·dy, 

kter® se vyznaļuj² rŢznou mŊrnou energetickou n§roļnost². V Ļesk® republice je podle st§tn² 

energetick® koncepce (usnesen² vl§dy ĻR ļ. 362/2015) v odpovŊdnosti ģeleznice sn²ģit spotŚebu 

energie a spotŚebu fosiln²ch paliv (v rozmez² let 2015 aģ 2030 z hodnoty 58,9 mld. kWh/rok na hodnotu 

50 mld. kWh/rok) a zvĨġen² vyuģit² elektrick® energie (v rozmez² let 2015 aģ 2030 z hodnoty 2,4 mld. 

kWh/rok na hodnotu 4,3 mld. kWh/rok).  

V roce 2018 zajistila ģelezniļn² n§kladn² doprava 16,6 mld. tkm a silniļn² doprava 41,1 mld. tkm. Zat²mco 

se v pŚ²padŊ ģelezniļn² dopravy se jedn§ o pŚesn® ļ²slo, tak u silniļn² dopravy se jedn§ o odhady na 

z§kladŊ statistik a modelŢ dopravy u dopravn²ch prostŚedkŢ nad 3,5 t. Vġechny ostatn² dopravn² 

prostŚedky zahrnuty nejsou (dod§vky), takģe vĨkony silniļn² dopravy jsou vyġġ². MŊrn® spotŚeby pŚi 

dopravŊ n§kladu o hmotnosti 1 t na vzd§lenost 1 km odpov²daj² 0,382 kWh pro silniļn² n§kladn² dopravu. 

MŊrn§ energetick§ n§roļnost n§kladn² ģelezniļn² pŚepravy v elektrick® trakci ļin² 0,036 kWh/tkm (netto), 

zat²mco mŊrn§ energetick§ n§roļnost n§kladn² ģelezniļn² pŚepravy se spalovac²m motorem ļin² 

0,120 kWh/tkm. Lze uvaģovat, ģe v²ce neģ 90 % dopravn²ch vĨkonŢ se odehr§v§ v elektrick® trakci, proto 

ļin² mŊrn§ energetick§ n§roļnost n§kladn² ģelezniļn² dopravy 0,044 kWh/tkm.  

Obr§zek 4.1 MŊrn§ energetick§ n§roļnost n§kladn² dopravy v ĻR 

 

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Dopravn² vĨkon celkem 

(mld. tkm)
68,5 71,8 68,1 71,5 71,4 76,6 68,2 62,9 60,3

Ģelezniļn² doprava13,8 14,3 14,3 14,0 14,6 15,3 15,6 15,8 16,6

Silniļn² doprava51,8 54,8 51,2 54,9 54,1 58,7 50,3 44,3 41,1

Vnitrozemsk§ vodn² doprava0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6

Ropovody 2,2 2,0 1,9 1,9 2,1 2,0 1,6 2,2 2,1

Pod²l ģelezniļn² pŚepravy k 

celkov® pŚepravŊ
20,1% 19,9% 21,0% 19,5% 20,4% 19,9% 22,9% 25,2% 27,5%
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Z pohledu mŊrn® produkce emis² CO2 v n§kladn² dopravŊ je nejn§roļnŊjġ²m sektorem letectv² 0,356 

kgCO2/tkm, naopak nejġetrnŊjġ²m sektorem je pr§vŊ ģelezniļn² doprava dosahuj²c² 0,017 kgCO2/tkm.  

Obr§zek 4.2 MŊrn§ produkce CO2 n§kladn² dopravy v ĻR 

 

ObdobnĨm zpŢsobem lze stanovit tak® mŊrnou energetickou n§roļnost osobn² pŚepravy. V roce 2018 

ļinil pŚepravn² vĨkon ģelezniļn² pŚepravy 10,29 mld. oskm, zat²mco pŚepravn² vĨkon zbylĨch pŚepravn²ch 

m·dŢ veŚejn® dopravy (autobusov§, leteck§, vodn² a mŊstsk§ hromadn§ doprava) ļinil 41,71 mld. oskm 

a vĨkon individu§ln² automobilov® pŚepravy byl odhadnut na 77,97 mld. oskm. MŊrn§ energetick§ 

n§roļnost individu§ln² osobn² pŚepravy ļin² pŚibliģnŊ 0,507 kWh/oskm, v pŚ²padŊ autobusov® dopravy 

0,269 kWh/oskm, v pŚ²padŊ lodn² dopravy 0,144 kWh/oskm a v pŚ²padŊ leteck® dopravy 0,687 

kWh/oskm. MŊrn§ spotŚeba energie v pŚ²padŊ MHD je d§na jej²m vozovĨm parkem, kterĨ zahrnuje 

i vĨznamnĨ poļet energeticky ¼spornĨch vozidel (metro, tramvaje, trolejbusy a elektrobusy) a ļin² 0,132 

kWh/oskm. MŊrn§ spotŚeba v osobn² ģelezniļn² dopravŊ je odvisl§ od charakteru dopravy (d§lkov§ 

a m²stn²), tak od typu pohonu (spalovac² motor vs. elektromotor). MŊrn§ spotŚeba energie v pŚ²padŊ 

dieselov®ho pohonu ļin² 0,327 kWh/oskm a v pŚ²padŊ elektrick®ho pohonu 0,099 kWh/oskm. T®mŊŚ 

90 % pŚepravn²ch vĨkonŢ ļin² elektrifikovan§ ģeleznice, proto ļin² mŊrn§ energetick§ n§roļnost 

osobn² ģelezniļn² pŚepravy 0,126 kWh/oskm.  
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Obr§zek 4.3 MŊrn§ energetick§ n§roļnost osobn² dopravy v ĻR 

 

Podle mŊrn® produkce emis² CO2 v osobn² dopravŊ je stejnŊ jako u n§kladn² dopravy nejn§roļnŊjġ²m 

sektorem letectv² 0,185 kgCO2/oskm, naopak nejġetrnŊjġ²m sektorem je lodn² doprava 0,036 kgCO2/tkm, 

pot® s velmi podobnĨmi hodnotami MHD 0,045 kgCO2/oskm a ģelezniļn² doprava dosahuj²c² 0,047 

kgCO2/oskm. Z tohoto pohledu je snaha nŊmeckĨch zelenĨch zruġit do roku 2035 vġechny vnitrost§tn² 

lety a nahradit je ģelezniļn²mi spoji logickĨm krokem. 

Obr§zek 4.4 MŊrn§ produkce CO2 osobn² dopravy v ĻR 
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V dopravŊ existuj² dvŊ cesty ke sn²ģen² energetick® n§roļnosti a rozliġujeme dva druhy moģnĨch ¼spor 

energie: 

Á intramod§ln² ¼spory energie, coģ jsou ¼spory energie dosaģen® v r§mci jednoho dopravn²ho m·du, 

Á extramod§ln² ¼spory energie, coģ jsou ¼spory energie dosaģen® pŚevodem z energeticky 

n§roļnŊjġ²ho dopravn²ho m·du na energeticky m®nŊ n§roļnĨ dopravn² m·d. 

4.1 Intramod§ln² ¼spory energie 

V oblasti intramod§ln²ch ¼spor je v Ļesk® republice znaļnĨ potenci§l. Jedn§ se pŚedevġ²m o ¼spory na 

infrastruktuŚe na trat²ch, Ś²zen² a zabezpeļen², ale i u vozidel. VĨznamnĨ potenci§l ¼spor je v oblasti 

elektrick®ho nap§jen², kterĨ je v dŢsledku historick®ho nastaven² nevyhovuj²c² pro dneġn² potŚeby 

modern² infrastruktury a v dŢsledku toho v nŊm jsou i velk® ztr§ty energie. PodrobnŊji o tom pojedn§vaj² 

n§sleduj²c² podkapitoly. 

4.1.1 Đspory na infrastruktuŚe 

V pŚ²padŊ trat² se mŢģe jednat o: 

Á prodlouģen² d®lky pŚedj²zdnĨch staniļn²ch kolej² s c²lem umoģnit na trat²ch evropskĨch n§kladn²ch 

koridorŢ provoz vlakŢ d®lky minim§lnŊ 740 m. Odpov²daj²c² zvĨġen² vĨkonnosti pevnĨch trakļn²ch 

zaŚ²zen² a n§leģitou odolnost kolejovĨch obvodŢ ģelezniļn²ch zabezpeļovac²ch zaŚ²zen² vŢļi vyġġ²m 

zpŊtnĨm trakļn²m proudŢm a vĨkonnŊjġ² vozidla vļetnŊ Śeġen² t®matu nam§h§n² taģn®ho 

a nar§ģec²ho ¼stroj²6, plnŊ vyuģ²vat n§stupiġŠ a dostupn® infrastruktury, 

Á brouġen² kolejnic, kter® napom§h§ sn²ģit nejen hluk generovanĨ vlakovou dopravou, ale i valivĨ odpor 

kolejovĨch vozidel, tedy sn²ģit velikost konstantn²ho ļlenu j²zdn²ho odporu vozidel. Nav²c eliminac² 

svislĨch dynamickĨch sil generovanĨch nerovnostmi pŚisp²v§ hladkĨ povrch kolejnic k dlouhodob® 

stabilitŊ geometrick® polohy koleje, coģ m§ vliv na klidnĨ chod vozidla, a t²m i na minimalizaci 

line§rn²ho ļlenu j²zdn²ho odporu vozidel, 

Á n§hrada pevnĨch blokŢ mezi vlaky mezerami pohyblivĨmi v z§vislosti na (absolutn² i vz§jemn®) 

rychlosti vlakŢ a jejich d®lce, ļ²mģ by doġlo k zvĨġen² dopravn² kapacity tratŊ. Grafikon zobrazenĨ na 

n§sleduj²c²m obr§zku je zjednoduġenĨm grafickĨm zn§zornŊn²m j²zd vlakŢ ï diagram dr§ha-ļas7. 

Á zvyġov§n² poļtu ģelezniļn²ch trat² a ģelezniļn²ch stanic, kde lze za j²zdy ļi za st§n² nab²jet 

akumul§tory, 

Á modernizace infrastruktury (n§hrady rtuŠovĨch usmŊrŔovaļŢ polovodiļovĨmi (kŚem²kovĨmi), 

pouģ²v§n² transform§torŢ s niģġ²mi vlastn²mi ztr§tami, pouģit² filtraļnŊ kompenzaļn²ch zaŚ²zen², 

pouģit² vĨbojkovĨch sv²tidel a rozvoj dispeļersk® Ś²dic² techniky), 

Á pravideln® upravov§n² kolejov®ho loģe pomoc² ļistiļky ġtŊrkov®ho loģe, kter® vede k vŊtġ² plynulosti 

j²zdy. 

 

6 VĨsledkem je delġ², a tedy aerodynamicky vĨhodnŊjġ² n§kladn² vlak s menġ² kvadratickou sloģkou j²zdn²ho odporu, - rektifikace 
obloukŢ o mal®m polomŊru spojen§ jak s poklesem odporu z oblouku, tak i se zkr§cen²m ujet® dr§hy a s menġ²m poklesem 
rychlosti j²zdy v oblouc²ch (odpad§ sniģov§n² a n§sledn® zvyġov§n² kinetick® energie). 

7 Grafikon zahrnuje ¼daje o d®lce soupravy, hmotnosti vlaku, j²zdn² doby a pobyt ï ļasovĨ ¼sek zastaven² vlaku v dopravŊ/na 
zast§vce. 
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Obr§zek 4.5 Uk§zka grafikonu trati Praha hl. n. ï Đst² nad Labem hl. n. 

 

Zdroj: DP V§vra R., 2018 

4.1.2 Syst®m elektrick®ho nap§jen² 

Syst®m 3 kV byl dimenzov§n v dobŊ sv®ho vzniku (v 50. ï 60. letech 20. stolet²) pro mnohem niģġ² 

rychlosti vlakŢ (pro rychl²ky 100-120 km/h a n§kladn² vozy 60 km/h), coģ je v souļasnosti pŚek§ģkou pro 

modern² vysokorychlostn² vlaky. Souļasn® vlaky vyuģ²vaj² syst®m 3 kV pro rychl²ky o rychlosti 160 km/h 

a n§kladn² vlaky o rychlosti kolem 100 km/h a modern² vlaky dosahuj² jeġtŊ vyġġ²ch rychlost². V tomto 

smŊru je tak souļasnĨ syst®m pŚek§ģkou a dŢsledky jeho pouģ²v§n² jsou neefektivn², neekonomick® 

a omezuj²c² pro dalġ² rozvoj ģelezniļn² soustavy. V oblasti elektrick®ho nap§jen² tak bylo pŚ²nosn® 

rozhodnut² Centr§ln² komise Ministerstva dopravy ĻR ze dne 20. prosince 2016 o konverzi 

stejnosmŊrn®ho nap§jen² ģelezniļn²ch drah 3 kV na jednotnĨ syst®m stŚ²dav®ho napŊt² 25 kV, a to ve 

spojen² s pŚechodem na modern² mŊniļov® trakļn² nap§jec² stanice 3 x 110 kV 50 Hz/25 kV 50 Hz, kter® 

umoģŔuj² spojit® dvoustrann® nap§jen² trakļn²ho veden² pŚi splnŊn² podm²nky symetrick®ho zatŊģov§n² 

tŚ²f§zov® vġeobecn® elektrizaļn² distribuļn² s²tŊ. V tomto smŊru rozvoj elektrizace dalġ²ch trat² 

a usnadnŊn² jednotn®ho syst®mu 25 kV 50 Hz umoģn² nahradit naftov§ vozidla elektrickĨmi. Centr§ln² 

komise MD ĻR schv§lila elektrizaci dalġ²ch 457 km trat², pro elektrizaci 279 km trat² prob²h§ Śeġen² studie 

proveditelnosti a pro elektrizaci 439 km trat² je pŚipravov§no zad§n² studie proveditelnosti. Koncepce 

pŚechodu na jednotnou nap§jec² soustavu ve vazbŊ na priority programov®ho obdob² 2014-2020 

a naplnŊn² poģadavkŢ TSI ENE prokazuje, ģe pŚechod na stŚ²davou trakci umoģn² naplŔov§n² tŊchto c²lŢ: 

Á zvĨġen² vĨkonnosti ģelezniļn² dopravy vĨkonnŊjġ²m nap§jen²m, 

Á zvĨġen² energetick® ¼ļinnosti sn²ģen²m ztr§t ve veden² a vyġġ²mu vyuģit² rekuperace energie, 






























